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Uvod

Po vyhlaseni mezinarodni soutéze mél v roce 2011 vitézny dansky architektonicky
tym BIG Architects za Ukol navrhnout spalovnu, ktera bude mimo svoji hlavni funkci
plnit i funkci sportovniho centra a zaroven nijak vyznamné nenarusi okolni
primorskou krajinu. Stavba, kterou tento tym navrhnul v sobé ukryva
nejekologictéjsi a nejvétsi danskou spalovnu a zaroven se zde lidé maji moznost
vénovat lyzovani, horolezectvi, cyklistice a pési turistice. Spalovna ma byt schopna
pojmout vice jak 400 000 tun odpadu rocné a zaroven dodat nizkouhlikovou
elektrinu pro vice nez 550 000 obyvatel danské Kodané. Cena této stavby se
odhaduje témér na Ctyri miliardy danskych korun (priblizné 15 miliard korun). Cela
stavba je umisténa pouze 400mm od kralovského palace, takze ji samotna danska
kralovna muze sledovat primo ze svého okna. Budova spalovny ma tvar seriznutého
kvadru o rozmérech 205 m x 90 m x 90 m (d,s,h). Nejvyssim bodem celé stavby
bude samotny komin o priméru 7 m, ktery vystupuje z budovy na Grovni cca 57 m a
¢ni az do vysky 125 m nad okolni terén.

Prihrady pro fasadni prvky Bricks

Cast vnéjsi pohledové fasady objektu
je  tvorena ze  Sachovnicové
uspradanych kvadri-bricku
vyrobenych z prirodniho hlinikového
plechu o rozméru 3,80 m x 0,68 m x
1,2 m (d,s,h). Hmotnost kazdého
bricku je 125kg. Celkem bylo
vyrobeno na 3250 kusU bricku, kde
¢ast z nich méla v horni ¢asti Upravu
pro osazeni extenzivni zeleni.

Nase firma tedy musela
navrhnout vhodné a efektivni reseni
® / F vyneseni téchto netradicnich
Obr. 1 Montdz pfihrad fasadnich prvka. Zakladnim

pozadavkem objednatele bylo, aby
konstrukce byla lehka, subtilni, modularni a umoznovala co nejrychlejsi montaz.
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Proto byl navrzen systém svislych
trojbokych  prihrad s nékolika  modularnimi
rozméry od 3,5 m az do délky 8,7 m. Pasy
prihrady jsou tvoreny ohybanymi plechy P5 do
tvaru L a U. Diagonalni vyplet je ztyCoviny
@14~16 mm.

Tyto prihrady byly poté zavéseny horni
casti na ocelova kotveni osazené primo na
betonové stény objektu. Systém prihrad byl
navrzen tak, aby montaz probihala postupné
odspodu nahoru a dilce prihrad ve spodni casti
byly vzdy zalepovany (vsazeny) do dilce
predchoziho.

Na takto namontované prihrady byly poté
pripeviiované fasadni prvky v sachovnicovitém
rozmisténi.

Obr. 2 sténa s bricky
Konstrukce atik Roofedge

Vzhledem k tomu, Ze spalovna a celé
mésto se nachazi ve vétrné
primorské oblasti, kde
charakteristicka hodnota zatizeni
vétrem v urovni atik dosahuje
hodnoty qp=3,44kN/m?* bylo nutné
! navrhnout opatreni a takovou vysku
s atik, aby lidé pohybujici se na strese
2% byli v¢i témto povétrnostnim vlivim
uchranéni. Bylo tedy nutné
§ navrhnout systém atikovych konzol,
které by vynesli sklenéné a plechové
, . & modulové vyplné atik. Samotné
Obr. 3 Atika roofedge atikové konzoly jsou tvoreny dvojici
profilh UPE vytvarejici uzavreny
profil. Konzoly dimenze 2x UPE 220 ~ 2x UPE 300 maji tvar obraceného pismene F.
Kotveni je provedené pres kratké konzoly z navareného profilu JKL 200x150x8 a
Celni desky se srouby. V dolni casti jsou konzoly kotveny do hlavniho ocelového
skeletu budovy. V casti horni je potom konstrukce kotvena do ocelového
uzavreného nosniku obihajici okolo celé budovy tzv. push-pull beam.

= ; gy
<oy

Podpora kolejové drahy systému Rostek

Vzhledem k celkové vysce budovy cca 90 m a znacné vétrnému prostredi, které
stézuje podminky pro pouziti béznych jerabu je po obvodu objektu umisténa
kolejova draha pro montaz fasady. Podpurna draha a cely systém Rostek je navrzen
unikatné pro tohle stavebni dilo. Sklada se z dvojice kolejnic, které jsou pojizdény
dvojici motoricky pohanénych gondol a jedné kolejnice, jez slouzi pro pohyb
soustavy po obvodu objektu. Gondoly jsou mezi sebou vzdaleny 1 m az 3m dle



rozméru zvedaného bremene. Zvedaci kapacita kazdé gondoly je maximalné 850
kg.

Aby byl cely systém funkcni a gondoly mohly pojizdét po obvodu strechy,
kazda kolejnice musi byt podporovana maximalni po vzdalenost1 2,5 m. Podpurna
konstrukce pro kolejnice je ;
tvorena z pravidelné
rozmisténych pri¢nikd z profilu
HEA 160. Na ty jsou osazeny
kratké konzolky z JKL 90x50x5
pro uchyceni kolejnic. Pricnik je
na jedné strané polozen na
obvodovy push-pull nosnik a
jeho poloha je zajisténa
predepnutim zavitovymi tycemi
@lémm za pomoci prevazky
umisténé pod nosnikem. Na
druhé strané je pricnik hrubé
ustaven pomoci rektifikovatelné
stojky z JKL 90x4 a JKL 70x4
umoznujici zasunuti do sebe.
Tato stojka je ukoncena : : -
zavitovou tyc1 @0 mm a dvéma Obr. 4Dv011ce gondol skole]ovou drahou
sférickymi maticemi pro jemnou
rektifikaci. Samotna jemna rektifikace je potom provadéna proti kotevnimu

pavouku, jenz je zakotven Ctyrmi zavitovymi

tycemi @16 mm do spar mezi dutinové
stropni panely. Zavitové tyce jsou na
druhém konci panelu opatreny
velkoformatovou podlozkou a  matici.
Kotevni pavouk je svaren z JKL 80x5 a svym
tvarem pripomina pismeno H. Stfedni pricka
je pak posuvna s aretaci pomoci stavécich
Sroubd.

Stabilita celé konstrukce je zajisténa
vzajemnym propojenim vzpérami a lanovymi
tahly, které jsou kotveny opét do spar mezi
stropni panely. Kazdy 10m Usek podpurné
konstrukce je vyklinovan drevénymi hranoly
~ proti montaznimu styku push-pull nosniku.

V nékterych castech strechy je nutné,
aby se podpirna konstrukce vlivem
nerovnomérného povrchu stfechy a z divodu
maximalniho povoleného sklonu pro pohyb
gondol dostala do vyse az 7 m nad rovinu
Obr. 5 Véovitd konstrukce podpiirné drdhy Stfechy. Proto bylo nutné v nékterych

Castech strechy navrhnout a vybudovat
vézovité prihradové konstrukce pro jejich vyneseni.
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